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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

El Programa de Seguridad en Plataforma promueve el mantenimiento de un nivel de seguridad aceptable en lo que se
refiere a la seguridad operacional en la plataforma de estacionamiento de aeronaves y los accidentes/incidentes

aeroportuarios que se originen o puedan originarse en ella.

El Comité de Seguridad en Plataforma (CSP) = Herramienta basica para el control, seguimiento y mejora de la seguridad

en plataforma, ademas es el érgano encargado de supervisar y coordinar el Programa de Seguridad en Plataforma.
Equipo constituido por:

o Representantes del aeropuerto (principalmente de operaciones),

o Proveedores de servicios de transito aéreo,

o

Companhias aéreas o explotadores de aeronaves,

o Asociaciones de pilotos y agentes handling,

O

Cualquier otro grupo con participacion directa en las operaciones en la

plataforma.
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

Programa de seguridad de plataforma > Medios y recursos para garantizar la seguridad en plataforma,

manteniendo controlados los riesgos asociados a la operacion en plataforma:

« Normativa de Seguridad en Plataforma, de obligado cumplimiento - Reglas y procedimientos que

garantizan la operaciéon segura, fluida y eficiente de las operaciones en tierra en la Plataforma.

« Procedimientos de gestion y seguridad en plataforma

« Iniciativas formativa e informativas.
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

El Programa de Seguridad en Pista es el Sistema establecido por el Gestor Aeroportuario para mejorar la

seguridad operacional en pista en su aeropuerto. 2 Acorde con el Reglamento 139/2014.

El Comité Local de Seguridad en Pista (CLSP) = Herramienta basica para el control, seguimiento y mejora

de la seguridad en pista.

Equipo constituido por:
o Representantes del aeropuerto (principalmente de operaciones),
o Proveedores de servicios de transito aéreo,
o Companias aéreas o explotadores de aeronaves,

o Asociaciones de pilotos y agentes handling,

o Cualquier otro grupo con participacion directa en las operaciones en la pista
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

EAPPRI (European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions) y EAPPRE (European Action Plan for the Prevention
of Runway Excursions) son planes Europeos elaborados por EUROCONTROL, en colaboracion con empresas del sector y con

autoridades aeronauticas. Estos planes establecen recomendaciones que NO son de obligado cumplimiento pero que

suponen un objetivo primordial. Son documentos imprescindibles en materia de seguridad en pista.

En la Instruccion Técnica de AESA se aporta el contenido de cada uno de estos dos documentos, para que los gestores

aeroportuarios puedan autoevaluar el cumplimiento de las disposiciones de ambos planes. Ademas se proporciona para

cada punto concreto lo que AESA entiende que seria necesario para dar un cumplimiento total.
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

El programa de gestion de FOD (Foreign Object Debris) debe recoger aguellas medidas a tomar para evitar dafos
en las aeronaves, las personas o las instalaciones causados por objetos extranos o desechos en el area de

movimiento de un aeropuerto.

Un programa de gestion de FOD efectivo, ha de contemplar, al menos, cuatro elementos significativos:
o Prevencion: Concienciacion, formacién y mantenimiento.
o Deteccion: Inspeccionesy equipos
o Retirada: Equipos y operaciones

o Evaluaciéon: Analisis de datos y mejora continua
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.

Hot Spot Map—-> Plano que se publica en el AIP y resalta especificamente los puntos criticos del area de maniobras en
funcion de su complejidad, sefalizacion, etc. Sirven para informar a los usuarios del Aeropuerto de los puntos en los que

deben prestar especial atencion, llamados puntos criticos.
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Un punto critico (hot spot) - “Sitio de un area de movimiento del aeropuerto en el que existe mayor riesgo de colisién

o de incursion en la pista, y que se requiere sefalar en forma destacada a los pilotos/conductores”.
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1. Programas de seguridad en plataforma y pista.
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Zonas del Area de Movimiento:

- Area de Maniobras > Parte de un aerédromo que se utiliza para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo

las plataformas. Incluye:

» Pista
* Calle de rodaje
* Apartaderos de espera.

- Plataforma: Area destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o

N

carga, reabastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento. Incluye: ' e , ')C\
= 5 a

* Puestos de estacionamiento.
» Calles de rodaje en plataforma y de acceso a puesto estacionamiento.
» Viales de servicio Q)

* |nstalaciones de deshielo " ‘
Mz A ‘d

Las principales caracteristicas fisicas de plataformay del area de maniobra son: Sefializacion Horizontal y ayudas visuales
11
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senalizacion horizontal:

+ Todas las senales de pista deben ser de color Blanco. Si es necesario aumentar la .

visibilidad de la senal es posible bordearla de color negro. /

« Las senales de calle de rodaje, de plataforma de viraje en pista y de puestos de

estacionamiento de aeronaves deben ser de color Amarillo.

\
« Las lineas de seguridad en las plataformas deben ser de un color conspicuo que \

contraste con el utilizado para las senales de puestos de estacionamiento de H

\
)

aeronaves.

12
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales calle de rodaje

- Senal de Eje de Calle de Rodaje = Linea de 215 cm de ancho y serd de trazo continuo, excepto donde corte a

una senal de punto de espera de la pista 0 a una sefnal de punto de espera intermedio.

« Senal mejorada de eje de calle de rodaje - Se extiende desde el punto de espera de la pista hasta una

distancia de 45 m en el sentido de alejarse de la pista con un minimo de 3 lineas de trazos discontinuos

TCL

75

Opcionalmente puede suprimirse

Cotas encm
el color de contraste
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Ayudas visuales calle de rodaje

« Luces de eje de calle de rodaje - Fijas de color verde. Excepto luces de eje de calle de salida rapida que son

fijas y alternativamente de color verde y

* Luces de borde de calle de rodaje > Fijas de color azul.
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales calle de rodaje

« Senal Punto de Espera de la Pista - Indica el punto designado y destinado

a proteger una pista, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se

detendran.

 Luces de Barras de parada > Colocadas transversalmente en la calle de ® @ . .

rodaje, en el punto en que se desee gque el transito se detenga > Luces de

. ... . . . . ® © © © 6 ©¢ © © © o o o
color rojo que seran visibles en los sentidos previstos de las aproximaciones

hacia la interseccion o punto de espera de la pista

15
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.
Senales calle de rodaje

Senal de pmto de
espera intermedio A

« Senal de Punto de Espera Intermedio - Punto designado y destinado al

control de transito, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se

detendrdn vy mantendran a la espera.

* Luces de Punto de Espera Intermedio = Tres luces fijas unidireccionales de

color dispuestas simétricamente a ambos lados del eje de calle de

rodaje y en angulo recto respecto al mismo, con una separacion de 15 m entre . ° . o
luces. Son visibles en el sentido de la aproximacion hacia el punto de espera - e oo e 000 0 00 0
intermedio . . . .

16
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales calle de rodaje

« Sefhales con instrucciones obligatorias> Inscripcidon en [JEIlIEI]I IR {1a-[ MM {)[e La inscripcidn

proporcionara una informacién idéntica a la del letrero conexo con instrucciones obligatorias.

« Senales de informacion:

¢ De emplazamiento = Inscripcion en ElgaElglleXefelsRi{e]gTe Y s T=Te[{e). \

« De direccion o destino 2 Inscripcion en negro con fondo amarillo.

17
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Letreros

+ Letreros de informacion - Pueden ser de direccion o destino, de emplazamiento, de pista libre, de salida de

€G|RG62 |G G2~

SALIDADE PISTA SALIDADEPISTA

A BGH B FEIE

EMPLAZAMIENTO  D|RECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION/DIRECCION

¢D|«C|RE[JD7[C>|EN

« Letreros con informacion obligatoria = inscripcién en blanco sobre fondo rojo La inscripcién proporcionara

pista y despegue desde interseccion.

una informacion idéntica a la de la sefal, es decir, indican que una aeronave o cualquier otro un vehiculo no

RIGHT SIDE

debe proseguir a menos que reciba autorizaciéon B 25-07 25-07 B

LOCATION/RUNWAY DESIGNATION  RUNW AY DESIGNATION/LOCATION

|

UN’ DESIGNATI 5 \TION :



MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Principales infraestructuras de la Plataforma y sus Ayudas visuales

- Area para el rodaje de aeronaves:

« Calles de rodaje en plataforma

» Calles de rodaje de acceso al puesto de estacionamiento
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Area para la circulacién de vehiculos: viales de servicio

Otras areas para vehiculos

Otras zonas: sendas peatonales, puntos de reunion, etc
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales y luces de plataforma

 Borde de plataforma:

« Senal > Delimita la superficie de la plataforma apta para soportar el peso de las aeronaves. Es la

continuacion de la senal de borde de calle de rodaje.

 Luces > Fijas de color azul, empotradas o elevadas sobre soportes frangibles, y se instalan en todas

aquellas plataformas destinadas a operar de noche.

20
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales de plataforma

« Linea de seguridad en plataforma (ABL) 2 Linea que bordea el area destinada al movimiento de las
aeronaves y que la separa de aquellas areas destinadas a otros propdsitos y que pueden contener obstaculos
para las aeronaves. En su interior se ubican los puestos de estacionamiento, area de estacionamiento o

almacenamiento de equipos, etc.

21
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales de plataforma

+ Senal de area de restriccion de equipos (Linea de restriccion de equipos, ERL) > Delimita en su interior un area

de restriccion de equipos, ERA o puesto de estacionamiento de aeronaves.

- ERA- Area cerrada en la que se estaciona una aeronave para ser atendida por los equipos handling en la que no puede

haber ningun equipo ni persona durante las maniobras de la aeronave (excepto el necesario para la maniobra).

« EPL (Equipment parking line) > Linea de area de estacionamiento de equipos.

- EPA (Equipment parking area) > Area cerrada utilizada para el estacionamiento de equipos handling a la que solo

se puede acceder a través del trazado de linea discontinua

22
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales de plataforma

- Sefal de drea de prohibicién de aparcamiento, NPL (No parking line) = Sefal que delimita en su interior un Area

prohibida para el estacionamiento o parada de equipos, NPA (No parking area)

- Sefal de drea de espera de equipos, ESL (Equipment staging line) = Delimita en su interior un Area de espera de

equipos (ESA).

« La ESA es un area exterior al area restringida de equipos (ERA) - Utilizada para que los vehiculos y equipos

handling que van a atender un avidon esperen hasta que éste se haya detenido y comience el proceso handling.

23
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales de plataforma

l Sefial de
ceda el paso

Banda de
parada

Sefal de
paso de
peatones

Indicacion del tipo
E de aeronave

Sefial de
& =, 7 instalacion

24
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales y luces de plataforma

« Senal de direccién a los puestos de estacionamiento 2 Indican al piloto de una aeronave la direccion que debe
tomar para acceder al puesto de estacionamiento designado. Son siempre de caracteres negros sobre fondo

amarillo.

25
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales y luces de plataforma

::'> Linea de
iraje
Bamade
- Sefales de entrada, salida y designador de puesto de
estacionamiento - Entre estas sefales se incluiran las de entrada al
estacionamiento, identificacion de puesto a la entrada, linea de viraje,
salida del puesto, barra de viraje, barra de parada, designador del
puestoy barra de alineacion. =5
# v
salida
A
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales y luces de plataforma

« Senal de eje de calle de rodaje (TCL) = Similar al resto de sefales de eje de TWY utilizadas fuera de la plataforma. Se usan en

calles de rodaje pavimentadas, instalaciones de deshielo/antihielo, y plataformas pavimentadas, de manera que suministren guia

continua entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

« Senal de borde de calle de rodaje - Similar a las sefales de borde de TWY utilizadas fuera de la plataforma. Sirve para delimitar

la calle de rodaje del resto de pavimento. Se denomina faja lateral de calle de rodaje y consiste en dos lineas paralelas de color

amarillo vy trazo continuo.

Rebordeada Sin rebordeadar Rebordeada Sin rebordeadar

— | —

27



MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Senales y luces de plataforma

« Sefal de calle de rodaje cerrada 2 Indica que una determinada
calle de rodaje permanece cerrada al trafico de aeronaves. Se

situara al menos una senal en cada extremo de la calle o tramo que

se pretenda cerrar.

- Senales de margenes pavimentados - Se utilizan para indicar que
determinadas zonas estabilizadas, e incluso pavimentadas, no estan

preparadas para soportar el peso de las aeronaves.

28
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2. Caracteristicas fisicas de la plataforma y del area de maniobras.

Principales senales y letreros

Sefial de eje de calle de
rodaje

Sefial de borde de
plataforma/ Calle de rodaje

Linea de seguridad en
plataforma

Linea de drea de restriccion
de equipos

Linea de drea de restriccion
de equipos
para diferenciar puestos en

estacionamientos superpuestos

Linea de &rea de espera de
equipos

Linea de érea de
estacionamiento
de equipos

Rebordeada Sin rebordeadar
—
—

Rebordeada Sin rebordeadar

&l
Lineas de drea de ‘
prohibicidn
de aparcamiento

Lineas de area de

prohibicion de aparcamiento

En puestos de estacionamiento

superpuestos \-
-

Sefial de posicion de
reposo de la cabeza
de la pasarela

Opcién
en grandes
superficies

Sefial de calle Sefial

de rodaje cerrada \/ de punto de
reunién E

Hidrante Anclaje

Sefales

de instalacion

Toma de tierra

Sefial y letrero
de “NO ENTRY"

Sefial de gula
para tractor

Sefial de senda
peatonal

Sefial de margen
y ejedevia

de servicio No puede ser rebasada

Sefial de margen y eje de via
de servicio cuando transcurre
bordeando una zona para
estacionamiento de aeronaves,

o en paralelo a una calle de @

rodaje

Sefial de margen de via de
servicio al cruzar calles .
de rodaje en plataforma &

Sefial de ceda el paso Sefial de

y banda de parada STOP paso de
aviones, seffal
de preaviso y

/)
banda de
parada )
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3. Normas Operativas.

Se dividen del siguiente modo:
1. Normas basicas de seguridad
2. Prioridades de circulacion
3. Estacionamiento y parada de vehiculos
4. Normas de vehiculos de servicio

5. Operacion en condiciones de visibilidad reducida.

30
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3. Normas Operativas.

3.1. Normas basicas de seguridad

L e
de aviones: de peligro JET
.. . . i . e el el aneme,
Acceso a zona restringida del recinto aeroportuario 2> Personas, vehiculos y equipos que EFpible rice =

con deronaves

direccion en la
gue se
producira el
cruce de
aviones

Seﬁal_de. Seeﬁvael ocic
tengan una funcién especifica y necesaria que realizar en relacién con las aeronaves o las acie . s

1

instalaciones y servicios del aeropuerto.

Sefial Letrero de
de prohibido puntode
e e
. . ° - . ° ° ~ con requisito
 Requiere Acreditacion personal correspondiente y de |la Autorizacidn de Acceso de ot

control

&

\
\
\

- -

Letrero
de zona
de acceso
limitado

Vehiculo y debera realizarse, exclusivamente, por los lugares habilitados para tal efecto. Letrero en vi

utilizable en
condiciones

de visibilidad
reducida

--
-

5|

« Esta prohibido conducir o permanecer en el interior de la zona restringida bajo efecto

° ° e Sefial de ceda Sefal
de alcohol, drogas o sustancias psicoactivas. b e e en
parada sena e

Erea\nsa Y
anda de

parada

« Esta prohibido fumar o encender fuego en la zona restringida.

Sefal de
margen
Y gje de via
de servicio

 Lavelocidad maxima de loswvehiculos en el drea de movimiento esta limitada a 30km/h
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3. Normas Operativas.

3.1. Normas basicas de seguridad

La direccion del aeropuerto fijara los vehiculos autorizados a llevar luces de sefalizacion prioritaria y

las condiciones y restricciones para el uso de las mismas. En el caso de vehiculos de emergencia,

seguridad y los servicios del aeropuerto, con luces de sefalizacion prioritaria encendidas, tienen |h
|
ra

prioridad sobre el resto de vehiculos, pudiendo circular libremente por la plataforma cuando sea i

necesario y no teniendo obligacion de respetar los limites de velocidad; cuando las luces de —

seNalizacion prioritaria no estén encendidas, debera comportarse como cualquier otro vehiculo.

Las luces de sefalizacién prioritaria de los vehiculos de seguridad y emergencia serdn azules y las

del resto de los vehiculos seran

Las aeronaves en movimiento tienen preferencia ante cualquier vehiculo, aunque éstos tengan

luces de senalizacion prioritaria.
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3. Normas Operativas.

3.1. Normas basicas de seguridad

Delante de motores reactores puestos en marcha de aeronaves parada - Distancia de

seguridad de 8.5m. o una distancia distinta si asi lo establece la compania operadora en

funcién del tipo de aeronave.

 Detras de motores puestos en marcha de aeronaves paradas - Distancia de seguridad

de 50m. (convencionales) o de 75m. (fuselaje ancho). Convencionales 50 m.

Fuselaje ancho 75 m.

« Detras de aeronaves en movimiento - Distancia minima de 75m. (aeronaves

convencionales) o de 125m. (aeronaves de fuselaje ancho y con 2 motores) o de 150m

Convencionales 75 m.

(aeronaves de fuselaje ancho con mas de 2 motores)

Fuselaje ancho con
2 motores: 125 m.

Fuselaje ancho con mas de

« Aeronave en movimiento (acercandose) a una distancia inferior a 200m -> estd S —

prohibido iniciar el cruce por delante de ella o por detras en el caso del retroceso

(autonomo o remolcado).
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3. Normas Operativas.

3.1. Normas basicas de seguridad
« Aeronave acercandose a una posicion de estacionamiento = Todo el personal y equipos, deben mantenerse fuera del area de
restriccion de equipos (ERA) hasta gue se cumplan las siguientes condiciones, en el orden indicado:
*» La aeronave esté detenida,

* Los motores estén apagadosy las hélices y rotores estén parados,

* Las luces anticolision del avion estén apagadas y

* Los calzos estén colocados.

« A la salida de una aeronave cuando ésta conecte las luces anticolision, el area de restriccion de equipos (ERA) y, cuando sea necesario, las
areas de espera de equipos (ESA) asociadas, se encontrardn libre de personas y equipos excepto los imprescindibles para realizar el

proceso de salida, que se ubicaran de forma que no interfieran con la maniobra de salida del avion.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

3. Normas Operativas.

3.1. Normas basicas de seguridad

« Cuando se circule alrededor de una aeronave, debe hacerse preferentemente de
forma que el lado del vehiculo correspondiente al conductor sea el que se

encuentre mas cerca de la aeronave.

« Salvo que sea imprescindible para el despacho de la aeronave, estd prohibido

circular por debajo de las aeronaves (alas y fuselaje).

« Durante el reabastecimiento de combustible de una aeronave en un radio de 4m.

en el caso de keroseno y 7m. en el caso de gasolina de aviacion, alrededor de las

aberturas de ventilacion de los depdsitos y de los vehiculos de suministro de

combustible. Prohibidas = actividades que puedan producir chispas y el'empleo

de equipos portatiles de comunicaciones y de dispositivos electronicos portatiles .
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3. Normas Operativas.

3.2. Prioridades de circulacion

« Prioridades en la circulacién en el drea restringida del recinto aeroportuario:

1. Aeronaves en movimiento por su propia traccidn, salvo que reciba instrucciones de ceder el paso a otra aeronave

arrastrada.

2. Aeronaves que rueden arrastradas, incluyendo los vehiculos remolcadores y vehiculos-guia.

3. Vehiculos con |luces de sefializacion prioritaria encendidas. ‘ H - L_‘:‘_'_:DH
- &
4. Vehiculos que rueden por las vias de servicio. ’ 3
A N\
\M?‘f
5. Vehiculos que se vayan a incorporar a las vias de servicio. ' , J====d }
% 2
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3. Normas Operativas.

3.2. Prioridades de circulacion

« Cruces de vias de servicio > Preferencia de paso de la derecha, salvo que las marcas o sefiales en dichas vias indiquen lo

contrario. Excepcion - Las rotondas, donde tendra prioridad el vehiculo que se encuentre dentro de ellas.

1° e
—— it

L;.-I-e

20

* Enlos pasos cebra senalizados en las vias de servicio, debera cederse el paso a los peatones.

« Senal “stop paso de aviones” 2 Se procedera a la completa detencién del vehiculo, debido al posible cruce con‘aeronaves

o vehiculos dotados de luces de sehalizacion prioritaria.
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3. Normas Operativas.

3.3. Estacionamiento y parada de vehiculos

« Esta prohibido dejar los motores en marcha mientras los vehiculos estén parados, salvo que el conductor permanezca en
su puesto y el tiempo de permanencia sea minimo o que la utilizacion del vehiculo asi lo requiera y esté supervisado

constantemente por el conductor y con el freno de mano puesto. Esta prohibicion se aplica también en los patios de

clasificacion de equipajes.

« Solo deberan estacionarse vehiculos, en las zonas habilitadas para ello. El vehiculo debera tener el freno de mano puesto y

la palanca de cambios y ruedas en posicion que impida su desplazamiento accidental.

« Todos los vehiculos y equipos utilizados para el servicio de asistencia, en cualquiera de sus fases, deberan ser retirados y
situados en las zonas habilitadas al efecto (EPA), una vez terminada la necesidad de su utilizacion.
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3. Normas Operativas.

3.3. Estacionamiento y parada de vehiculos

« Estd terminantemente prohibido estacionar o parar dentro de las areas de

prohibicion de aparcamiento (NPA), rayadas diagonalmente en rojo, sobre las

sefales de hidrante no se podra estacionar ni circular.

« Esta prohibido parar o estacionar en las vias de servicio.

« Estd prohibido lavar o efectuar cualquier trabajo de mantenimientoy / o

entretenimiento a los vehiculos o equipos fuera de las zonas habilitadas

para estos trabajos. ﬂ'

39



MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

3. Normas Operativas.

3.4. Normas de vehiculos de servicio

« Los trenes de remolque de carrillos, portapallets, dollies o similares no podran exceder de 6 vacios o de 5 total o parcialmente

oSS S Yy —

llenos.

« Se asegurara de que Los topes de sujecion de la carga estén correctamente

colocados y que el mecanismo de giro de la plataforma esté bloqueado.

« Todos los equipos remolcados dispondran de elementos retrorreflectantes instalados en los |laterales vy parte posterior de los mismos

« Cualquier material que se emplee para proteger los equipajes cargados en vehiculos abiertos o en remolques de carrillos debera

fijarse de tal forma que evite su desprendimiento.

* Los vehiculos cerrados (con cabina) deberan disponer de un dispositivo-acustico de marcha atras.

- Elrepostaje de vehiculosy /o equipos se realizard, exclusivamente, en los lugares autorizados por la direccidén del aeropuerto.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

3. Normas Operativas.

3.5. Operacion en condiciones de visibilidad reducida (niebla, nieve, lluvia...)

Durante la noche y con visibilidad reducida se circulara con las luces de cruce o de niebla, estando prohibidas las

luces de posicién o de carretera.

En condiciones de visibilidad reducida, esta prohibido el cruce de calles de rodaje en plataforma cuando la visibilidad

sea inferior a 200 m, salvo por los puntos que expresamente se habiliten para el cruce.

Ha de procurarse evitar la circulacion por las vias contiguas a las calles de rodaje en plataforma.

Deben evitarse los trayectos que no sean absolutamente necesarios para los fines de despacho y mantenimiento.

En aguellos Aeropuertos en que existan procedimientos locales para condiciones de visibilidad reducida (LVP),
deberan respetarse estrictamente las limitaciones adicionales que se establezcan.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.1. Autorizacion de Acceso

« Para acceder al interior de la zona restringida del recinto aeroportuario es necesario disponer de una

Autorizacion de Acceso de Vehiculo, que suministrara la Oficina de Seguridad del aeropuerto.

« Para que a un vehiculo se le pueda expedir una Autorizacion de Acceso a zonas restringidas, debe existir

una necesidad justificada para ello. La fecha de validez no podra ser superior a la fecha de extincién de la

concesion, 0 como maximo un ano a partir de la fecha de expedicion.

« La autorizacion deber3 llevarse en la parte derecha del cristal delantero o en lugar visible de su parte

frontal siempre que el vehiculo circule por la zona de operaciones.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.2. Condiciones de Acceso

« Todos los vehiculos que circulen por el interior del recinto aeroportuario deberan ser

perfectamente identificables, llevando como minimo un anagrama de la empresa en los laterales

I

del vehiculo, aparte de las exigencias de seguridad aeroportuaria. Estos anagramas seran fijos

Air—Sgrvice

salvo autorizacion expresa de la direccion del aeropuerto.

« Excepcion 2> Vehiculos que accedan ocasionalmente al recinto, en cuyo caso deberan ser

guiados por un vehiculo autorizado por la direccion del aeropuerto, asi como a los vehiculos de las

Fuerzas de Seguridad del Estado, y a otros que la direccién del aeropuerto considere

conveniente.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.2. Condiciones de Acceso

Los vehiculos, en su posicién mas baja, es decir en orden de marcha, deben cumplir las siguientes exigencias técnicas:
o Anchura maxima: 350 m
o Altura maxima: 3’50 m,

o Longitud maxima de vehiculo con remolque: 21’00 m,

o Radio de giro maximo:18'00 m.

En el supuesto de vehiculos concretos que superen las caracteristicas fisicas indicadas, |a direccién del aeropuerto podrd

autorizar su acceso al interior del recinto aeroportuario limitando, si fuera preciso, las vias de servicio a utilizar.

Los vehiculos que accedan y permanezcan en el area restringida del recinto aeroportuario y los equipos que establezca la

direccion del aeropuerto, deberan disponer obligatoriamente de los equipos minimos de extincion de incendios establecidos por

dicha direccion.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.2. Condiciones de Acceso

« Debe acreditarse la superacion de la I.T.V,, si la antiguedad del vehiculo o remolgue asi lo exige. Aquellos vehiculos que estén exentos

de realizar la L.T.V., deben cumplir con las condiciones minimas de seguridad requeridas por la legislacién vigente y justificarlo

mediante la inspeccidn técnica aeroportuaria equivalente.

« Los vehiculos / equipos que presenten cualquier anomalia, existencia de fugas, etc., deberan ser retirados de inmediato, con

independencia de las medidas a tomar para gestionar el derrame originado.

- El operador del vehiculo debera garantizar la responsabilidad civil frente a terceros por dafos aviones, equipajes, pasajeros, y

usuarios derivada de su uso y circulacion de vehiculos, mediante la presentacion de una poéliza de seguro con arreglo a las condiciones.

« Losvehiculos deberan disponer de la documentacion obligatoria que determine la direccidon del aeropuerto.

45



MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.3. Inspeccion Técnica Aeroportuaria de Vehiculos y Equipos moéviles (I.T.A)

« La Inspeccion Técnica Aeroportuaria (I.T.A) = Inspeccién a la que deben someterse los vehiculos de tierra a fin de verificar el

cumplimiento de los requisitos minimos establecidos por el gestor aeroportuario.

- Deben someterse a inspeccién LT.A,, todos los vehiculos de tierra que operen en el Area Restringida del aeropuerto segun lo
siguiente:

* Los vehiculos dedicados al transporte de personas con capacidad para mas de 9 plazas, cuando alcancen los 2 anos de

antiguedad.

* Los vehiculos dedicados al transporte de personas con movilidad reducida (PMR), cuando alcancen los 2 afios de antigledad

« Los vehiculos de suministro de combustible, cuando alcancen los 2 aifios de antiguedad

« Elresto de vehiculos, cuando alcancen los 4 anos de antiguedad.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

4, Acceso de Vehiculos.

4.4. Equipos/elementos que debe llevar el vehiculo/equipo

Una Autorizacion de Acceso de Vehiculo que suministrara la Oficina de Seguridad del Aeropuerto

Un seguro de Responsabilidad Civil en el interior de los Aeropuertos

Un anagrama de la empresa en los laterales del vehiculo, para ser identificable por el Servicio de Inspeccion en el

Area de Movimiento

Disponer de los equipos de extincion que determine el Gestor Aeroportuario

Disponer de una ITV aprobada o en su caso una ITA

Disponer de la documentacion obligatoria establecida en el Aeropuerto
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5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

Comunicaciones aeronduticas 2 Utilizacion de fraseologia aerondautica estandar regulada por las siguientes

disposiciones:
« Nacional: Reglamento de Circulacion Aérea. Libro décimo. Telecomunicaciones Aeronauticas. Capitulo 5

 Internacional:
e OACI. Anexo 10. Telecomunicaciones aeronduticas. Volumen 1l

« SERA.14015. Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2016/1185
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5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.1. Alfabeto aeronautico

LETRA PALABRA PRONUNCIACION APROXIMADA
A Alpha AL FA
B Bravo BRA VO
C Charlie CHAR LI
D Delta DEL TA
E Echo ECHO
F Foxtrot FOX TROT
i Golf GOLF
H Hotel O TEL
| India IN DIA
J Juliet TSHU LI ET
K Kilo KILO
L Lima LI MA
M Mike MAIK
N November NO VEM BER
(@] QOscar 0OS CAR
P Papa PA PA
Q Quebec QUE BEC
R Romeo RO ME O
S Sierra SI E RRA
T Tango TAN GO
U Uniform U NI FORM
vV Victor VIC TOR
W Whiskey UIS KEY
X X-Ray EX REY
Y Yankee IAN KEE
Z Zulu TSU LU 49
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5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

Las transmisiones se efectuaran en forma concisa y en un tono de conversaciéon normal. La técnica de transmisién oral deberia ser tal

que se consiga la maxima inteligibilidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr este objetivo es indispensable que:

1. Cada palabra se pronuncie CLARA Y DISTINTAMENTE

Escala de legibilidad

llegible

Legible de vez en cuando
Legible con dificultad
Legible

Perfectamente legible

2. Mantengan una velocidad constante de enunciaciéon que no exceda de 100 palabras por minuto.

Cuando se transmita un mensaje que deba ser anotado, la velocidad de enunciacion debe ser menor.

Una pequena pausa antes y después de las cifras facilita su comprension

(& 2 T S N B S

3. Mantengan el volumen de la voz a un nivel constante de conversacién

4. Estén familiarizados con la técnica de manejo del micréfono especialmente en lo que se refiere al mantenimiento de una

distancia constante del mismo.

5.Suspendan momentaneamente la transmision si hubiere necesidad de alejar la cabeza del micréfono.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

Transmision de ndmeros:
Numero o elemento

NUMETico Pronunciacion Pronunciation

0 Cero Sl-ro

1 Uno UAN

2 Dos TU

3 Tres TRI

4 Cuatro FO-ar

5 Cinco FA-IF

6 Seis SIKS

7 Siete SEV'N

8 Ocho EIT

9 Nueve NAI-na

Coma / decimal coma DE-si-mal

100 Cientos JAN-dred
1000 Ml ZAU-sand
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

Los numeros que contengan una coma de decimales se transmitirdan con la coma de

decimales en el lugar correspondiente, indicandola por la palabra COMA (DECIMAL)

' NUMERO | TRANSMITIDO COMO TRANSMITTED AS

301,8 TRES CERO UNO COMA OCHO THREE ZERO ONE DECIMAL EIGHT
27 141,9 DOS SIETE UNO CUATRO UNO TWO SEVEN ONE FOUR ONE
COMA NUEVE DECIMAL NINE
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5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

Los seis digitos del designador numeérico se utilizardan para identificar el canal de transmisién de comunicaciones

radiotelefénicas en muy alta frecuencia (VHF) salvo gue tanto el quinto como el sexto digito sean cero, en cuyo caso

unicamente se utilizaran los cuatro primeros digitos.

118,000 UNO UNO OCHO COMA CERO
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
118,005 UNO UNO OCHO COMA CERO CERO CINCO
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE
118,050 UNO UNO OCHO COMA CERO CINCO CERO
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO
118,100 UNO UNO OCHO COMA UNO

ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
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5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

Distintivos de llamada 2> A fin de evitar toda confusién posible, se agregara siempre el distintivo de llamada de Ia

aeronave o vehiculo al que se aplica el permiso al dar ATC las instrucciones y/o autorizaciones y al colacionarlas el

receptor.

Distintivos de llamada radiotelefénicos abreviados - Se usaran solamente una vez que se haya establecido

comunicacion satisfactoria, siempre que no sea probable que ocurra confusion.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

El emisor es responsable del volumen y del contenido correcto del mensaje. La transmision serd concisa y en un tono

de conversacion normal.

ENVIO DE UN MENSAJE (EMISOR — RECEPTOR)

“Repitame todo este mensaje o la parte especificada
del mismo tal y como la haya recibido”

COLACIONE READ BACK

REPETICION CORRECTA READ BACK CORRECT  “La repeticion esta bien”

[
|
{l
q{
1
L,
3
o
|
J
|
1
|
i

/___ ~ ACUSERECIBO  ACKNOWLEDGE n(]:é)r:z;glﬂueme si ha recibido y comprendido este I [ -
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AVSAF - Curso de formacion en Seguridad Operacional

MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

RECEPCION DE UN MENSAJE (RECEPTOR — EMISOR)

REPITA

CONFIRME  CONFIRM

SAY AGAIN

“Repitame todo, o la siguiente parte, de su Ultima transmision”

“;Ha recibido correctamente el siguiente...?”

RECIBIDO

~ COMPRENDIDO

“He recibido toda su transmision anterior”

Nota: En ningun caso como respuesta a una prequnta que exija que se
COLACIONE o a una respuesta directa afirmativa (AFIRMO) o negativa
(NEGATIVO)
WILCO —_——
(abreviatura del i
inglés "will
comply”)

ROGER

“He comprendido su mensaje y procederé de acuerdo’
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

CORRECCION Y COMPROBACION DE MENSAJES

Si se comete un error en una transmisién, la subsanacién inmediata se realiza con la
palabra (CORRECTION /CORRECCION), con el texto correcto a continuacion.

Si el receptor considera que una parte del mensaje es incorrecta o no se ha recibido

de forma univoca, debe solicitar la comprobacién de esa parte y/o la correccion al
EMISOR (VERIFY.../VERIFIQUE...)

CORRECION CORRECTION _Hq habido un error en la transmls!’on (0 mensaje
indicado). La version correcta es...

VERIFIQUE VERIFY “Compruebe y confirme con el remitente” -
SN\
~ N = o mL—;ﬁ — j};h‘_:_m-
e — _;:i_._l- = ..,1|
- - QL — |
= ——— _ | f_.,.__-—-r_ I Y I
i | _ S ___‘___-:‘_. == = —— \\h" 1
m——r 'B‘"-;‘- = — pea Y




AVSAF - Curso de formacion en Seguridad Operacional

MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

DIFICULTADES DE COMPRENSION EN LA COMUNICACION RADIOTELEFONICA

Si se producen dificultades durante la transmisién o la recepcion, se debe comprobar

inmediatamente la comprensién univoca del mensaje. Para ello se pueden emplear los
siguientes textos de mensajes:

“Repitame todo, o la siguiente parte, de su

REPITA SAY AGAIN - L
ultima transmision

HABLE MAS DESPACIO SPEAK SLOWER  “Disminuya la velocidad al hablar”

Como solicitud: “Lla comunicacion es dificil.
Ruego transmita cada palabra o grupo de
PALABRAS DOS VECES WORDS TWICE P2labras dos veces™ .
Como informacion: “Como la comunicacion
es dificil, cada palabra o grupo de palabras se - XN\
transmitira dos veces” , g 2N -t
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

g “Solicito verificacion de: (autorizacion, instrucciones,
AFIRMA AFFIRM Si CONFIRME SOl acciones, informacion)”
APROBADO APPROVED  [‘Autorizacion concedida para la medida propuesta” CONTACTE CONTACT "Establezca comunicaciones con..”
‘Por medio de esta palabra le indico la separacion | CORRECTO CORRECT "Cierto’ o "Exacto
SEPARACION BREAK entre las partes del mensaje” (Se usara cuando no hay ANULE DISREGARD "Haga caso omiso de esto!
mensaje.) RECIBE READ 5.2.1.8.4. escala de legibilidad)
SEPARACION BREAK “Por medio de estas palabras se indica la separacion RERITO Jol GG ,,Rep‘t.o para adarar_o subraya_ﬁ_ - :
. " . Continde en el nivel especificado” o en sentido
SEPARACION BREAK entre los mensajes transmitidos a distintas aeronaves | MANTENGA MAINTAIN iteral, p. ej, “Mantenga posicion”
N amb|ent§ muy atareade’_ : ESCUCHE MONITOR "Escuchar en (frecuencia).’
CANCELE CANCEL  [Anular la autorizacion transmitida anteriormente.” NEGATIVO NEGATIVE "No' 0 “Permiso no concedidd’, o “Es incorrectd’ o
“Examine un sistema o procedimiento. "No se puede”
COMPRUEBE CHECK (No debe utllizarse en ningun otro contexto. "Mi  transmisién ha terminado y espero su
Normalmente no se espera respuesta.) CAMBIO OVER respuesta’’
AUTORIZADO CLEARED  ["Permiso para seguir en las condiciones determinadas.” Nota.— No se utiliza normalmente en comunicaciones VHF
o comunicaciones orales por satélite.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

“Este intercambio de transmisiones ha terminado y no
TERMINADO OUT [ espera respuesta’ * Adelante / Go Ahead: Prosiga con su mensaje.

Nota.—_ Nc_J se utiliza norma!r’n_ente en comunicaciones VHF o No se entenderé como una instruccién para
comunicaciones orales por satélite.

“Se efectua una modificacion en su ultima autorizacion continuar.
NUEVA - acion invalida | . q
AUTORIZACION RECLEARED yesﬂta nueva autorizacion invalida la anterior o parte de « Llame a / Contact: Establezca contacto por
ella! .
NOTIFIQUE REPORT  |'Paseme la siguiente informacion. .. radio con... . i
SOLICITO REQUEST  ["Desearia saber.” o “Deseo obtener.” No es correcto en espafiol “Contacte
“Espere y le llamare”
FSPERE STANDBY |Nota— La persona que llama normalmente establecerd de

nuevo la comunicacion si la demora es considerable. “ESPFRE
no es ni una aprobacion ni una denegacion.

‘No puedo cumplir su solicitud, instrucciones o
autorizacion!

IMPOSIBLE UNABLE
Nota.— La palabra “IMPOSIBLE" normalmente va sequida de

algun motivo.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

La fraseologia para el movimiento de vehiculos, aparte de los remolcadores, en el area de maniobras sera la
misma que se utiliza para el movimiento de aeronaves, con excepcioén de las instrucciones para el rodaje en

CUyO caso se sustituird la palabra RUEDE/PROCEED por SIGA/TAXI cuando se comunique con vehiculos.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

PROCEDIMIENTOS DE PUESTA EN MARCHA (PERSONAL DE TIERRA'Y DE A BORDO).

a)J[ESTA USTED] LISTO PARA PUESTA EN a) [ARE YOU] READY TO START UP?;
MARCHA?;

*b) PONIENDO EN MARCHA [numero(s) del (de *b) STARTING NUMBER [engine number(s)].
los) motor(es)].

Nota 1.-Después de este dialogo el personal de tierra Note 1.- The ground crew should follow this exchange by
debera responder mediante el intercomunicador, o bien either a reply on the intercom or a distinct visual signal to
mediante una sefial visual clara para indicar que estad indicate that all is clear and that the start-up as indicated
todo despejado y que la puesta en marcha puede tener may proceed.

lugar como se ha indicado.

Nota 2.- La identificacion inequivoca de las partes Note 2.- Unambiquous identification of the parties
interesadas es indispensable en cualquier comunicacion concerned s essential in any communications between
entre el personal de tierra y los pilotos. ground crew and pilots.

*Indica una transmision del piloto. * Denotes pilot transmission.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas

PROCEDIMIENTOS DE RETROCESO REMOLCADOQ.

a) ¢ESTA USTED LISTO PARA RETROCESO REMOLCADQ?; a) ARE YOU READY FOR PUSH BACK?;

*p) LISTO PARA RETROCESO REMOLCADO; *p) READY FOR PUSH BACK;
) ) PROCEDIMIENTOS DE REMOLQUE.
c) CONFIRME FRENOS SUELTOS; ) CONFIRM BRAKES RELEASED; *a) SOLICITO REMOLQUE [nombre de la *a) REQUEST TOW [company name] (aircraft
2l FRENOS SUIELTOE: VB ERAICED FELER DS compafiia] DESDE (emplazamiento) HASTA type) FROM (location) TO (location);
e) INICIANDO REMOLQUE; &) COMMENCING PUSHBACK; (emplazamiento);
f) REMOLQUE COMPLETADO); f) PUSHBACK COMPLETED; respuesta del ATC:
*g) INTERRUMPA REMOLQUE; *g) STOP PUSHBACK;
b) REMOLQUE APROBADO VIA (trayecto b) TOW APPROVED VIA (specific routing to be
h) CONFIRME FRENOS PUESTOS; h) CONFIRM BRAKES SET; S :
TR PR A BRI concreto que ha de sequirse); followed);
%)) DESCONECTE; *j) DISCONNECT; c) MANTENGA POSICION; ¢) HOLD POSITION,;
k) DESCONECTANDO, ESPERE INDICACION VISUAL A SU k) DISCONNECTING STAND BY FOR VISUAL AT YOUR
IZQUIERDA (0 DERECHA). LEFT (or RIGHT).
d) ESPERE. d) STANDBY.

Nota.- Después de este didlogo viene una sefial visual al Note.- This exchange is followed by a visual signal to the
piloto para indicar que se ha terminado la desconexion y pilot to indicate that disconnect is completed and all is

! * Indica transmision efectuada por aeronave / vehiculo  * Denotes transmission from aircraft / tow vehicle
que todo estd despejado para el rodaje. clear for taxiing.

remolcador. combination.

* Indica una transmision del piloto. * Denotes pilot transmission.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas. Recomendaciones

+ Los mensajes deben ser lo mas cortos posible para expresar la informacién necesaria

« Se debe colacionar Instrucciones de rodaje, Pista en uso y todas las autorizaciones que afecten a cualquier pista
« La colacién debe ser clara, completa y en el mismo orden en el que la instruccién/autorizacion fue transmitida

« Usar el distintivo de llamada completo para el establecimiento de las comunicaciones

« Usar el distintivo de llamada completo, de aeronave o vehiculo, para todas las comunicaciones relacionadas con las

operaciones en pista.

« Escuchar antes de transmitir para cerciorarse de que no se bloguean otras transmisiones
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronauticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.2. Comunicaciones aeronauticas. Recomendaciones

- Evitar pausas excesivamente largas, entre partes de un mensaje, manteniendo pulsado el “ptt”. Estas
pausas podrian ser interpretadas, como una oportunidad para transmitir y, en esta situacion, estas

transmisiones quedarian bloqueadas (mayor probabilidad de ocurrencia en frecuencias congestionadas).

« Si un mensaje recibido (o parte del mismo) es ilegible o confuso y/o se tienen dudas con respecto a la
autorizacidon/instrucciéon recibida, solicitar al personal ATS/SDP que aclare toda o parte de la
autorizacion/instruccion, en lugar de repetir lo que se cree que se ha escuchado. No utilizar la colaciéon para

confirmar dicho mensaje
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

5. Conocimientos basicos de comunicaciones aeronduticas y actuacion ante situaciones anémalas.

5.3. Actuacion ante situaciones anémalas

« Desorientacion:

e Comunicar a ATC la Ultima posicidon conocida

» Evacuar el area de maniobras a una distancia segura, siempre y cuando, no reciba instruccion en contra de ATC y pueda mover el

vehiculo.
Senal luminosa Significado

- Detenerse y esperar instrucciones y/o asistencia Destellos verdes de TWR ~ Permisos para cruzar el drea de aterrizaje o pasar a la
calle de rodaje

- Pérdida de comunicaciones: Sefial roja fija de TWR Parar
. Evacuar el drea de maniobras hasta una distancia segura. Destellos rojos de TWR Apartarse del drea de aterrizaje o calle de rodaje y
tener cuidado con las aeronaves
* Detenersey esperar asistencia. Destellos blancos de TWR  Desalojar el area de maniobras de conformidad con las

instrucciones locales

Intentar comunicar por medios alternativos.

Destello de las luces de Desalojar la pista o calle de rodaje y observar la torre
pista o calle de rodaje en espera de una seial luminosa

* Prestar atencion ante posibles sefales luminosas de TWR
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

6. Supervision.

6.1. Competencia de la Supervision

« Lavigilancia del cumplimiento de |la Normativa de Seguridad en Plataforma se atribuye por el aeropuerto al Servicio de Inspeccién en

el Area de Movimiento. La direccion del aeropuerto podra habilitar para este cometido a los servicios de seguridad aeroportuaria.

« Los servicios citados en el punto anterior estan autorizados a llevar a cabo controles a personas y vehiculos dentro del drea restringida .

« Son motivo de supervision hecho de incumplir la Normativa , verse involucrado en un accidente o no llevar en sitio visible la

Acreditacidon Personal o la Autorizacién de Acceso de Vehiculo.

« La direccién del aeropuerto podra, cuando lo estime conveniente, establecer controles de identificacién de personal y de posesion del

Permiso de Conduccidén en Plataforma; en los puestos de acceso de vehiculos a plataforma dichos controles seran permanentes.

« Las instrucciones de los servicios citados son de obligado cumplimiento, estando facultados para impedir la circulacion a aquellos

conductores que, por su comportamiento en el trafico, supongan un peligro evidente, dando parte de inmediato a la empresa

ropietaria del vehiculo.
prop 67



MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

6. Supervision.

6.2. Incumplimientos y Sanciones

Cualquier persona podra denunciar a la direccién del aeropuerto, aportando pruebas, incumplimientos concretos de la

Normativa de Seguridad en Plataforma.

Los incumplimientos de la Normativa de Seguridad en Plataforma supondrdan una acumulacién de puntos negativos que

podra implicar la retirada provisional o definitiva del Permiso de Conduccién en Plataforma; a tal efecto, estos

incumplimientos se catalogan en leves (1 punto), graves (3 puntos).

La direcciéon del aeropuerto notificara por escrito el incumplimiento de la Normativa de Seguridad en Plataforma cometido

a la empresa a la cual pertenece el denunciado, pudiendo ambos realizar cuantas alegaciones estime pertinentes, siempre

individualmente a cada denuncia.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

6. Supervision.

6.2. Incumplimientos y Sanciones

« De acuerdo a la puntuacién negativa acumulada, se actuara de la siguiente manera:

A) Cuando se acumulen 10 puntos, se procedera a la suspension del Permiso de Conduccion en Plataforma hasta la superacion de una prueba de

conocimiento de la Normativa de Seguridad en Plataforma.

B) Cuando se acumulen 15 puntos, se procedera a la retirada provisional del Permiso de Conduccion en Plataforma por un periodo minimo de un _mes,

debiendo superar una prueba de conocimiento de la Normativa de Seguridad en Plataforma.

C) Cuando se acumulen 20 puntos, se procedera a la retirada definitiva del Permiso de Conduccién en Plataforma.

D) Los puntos negativos acumulados prescribiran cuando hayan transcurrido dos anos de actividad sin ningun nuevo incumplimiento desde la fecha del

Ultimo incumplimiento cometido.

« Sise detecta que el conductor de un vehiculo no lleva consigo el Permiso de Conduccion en Plataforma y en cualquier caso en el que se demande y no se

presente, se procedera a estacionar el vehiculo en una zona autorizada y a verificar el estado del Permiso de Conduccién en Plataforma y a la aplicacion de la

Normativa de Seguridad en Plataforma segun proceda.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

7. Técnicas de guiado de vehiculos.

7.1. Reconocer los lugares y requisitos para el acceso

« Los vehiculos que accedan ocasionalmente al lado aire del recinto aeroportuario y que por lo tanto su conductor no

dispone de PCP, deberdn ser guiados en todos los recorridos que realicen, desde su entrada hasta su salida, por un

vehiculo autorizado por la Direccion del aeropuerto, y que opera habitualmente en el aeropuerto.

« Cada aeropuerto celabora su procedimiento concreto para el guiado de vehiculos en lado aire en funcién de la

configuracion fisica del aeropuerto y de los recursos humanos y materiales disponibles.

« El vehiculo guiado solo podra acceder por el control de acceso junto al vehiculo guia.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

7. Técnicas de guiado de vehiculos.

7.2. Identificar los vehiculos

* Vehiculo guia - Debe disponer de tarjeta de autorizacion definitiva.

ALROPUERTO DE VITOMIA

Ne
« El conductor del vehiculo guia debe disponer de: R

AVSAF - Conductor

aouca

PCP (conduccion en viales perimetrales y vias de servicio) o PCP-AM (para conduccion en area maniobras)

Acreditacion aeroportuaria definitiva

Formacién en Seguridad Operacional

* Vehiculo guiado - Tarjeta de autorizacién (provisional o definitiva)

¢ Conductor guiado 2> Acreditacion aeroportuaria (provisional o definitiva)
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

7. Técnicas de guiado de vehiculos.

7.3. Guiar en funcion del nUmero y caracteristicas de los vehiculos

« Cada aeropuerto establece el procedimiento para el acceso de un vehiculo guiado en funcién de si el acceso es planificado

0 no planificado.

* Lostipos de vehiculo a guiar pueden ser:

* Vehiculos en general

« Vehiculos de gran tamano o especiales

« Ambulancias
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

Riesgo de seguridad operacional = Probabilidad y gravedad proyectada de la consecuencia o el resultado de una situacion o

peligro existente.

1. Riesgos debidos a la proximidad de las aeronaves:

« Succion de los motores =2 Produce una depresidén gue produce el riesgo de ser

absorbido, lo cual puede producir danos muy graves como amputaciones e incluso la

muerte.

Los motores de las aeronaves son muy peligrosos, debemos mantenernos alejados de

ellos, especialmente cuando estén en marcha o si parece probable que se vayan a

encender (Las aeronaves mantienen encendidas las luces anticolision cuando tienen los

motores en marcha). Este riesgo existe tanto delante como a los lados de los motores, y

es conocido como la «zona de ingestion» pudiendo resultar mortal.
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MODULO 5 - CIRCULACION AEROPORTUARIA

8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.1. Riesgos debidos a la proximidad de las aeronaves:

+ Jet Blast o chorro de los motores - Los motores generan un torbellino de hélice o un chorro de escape (qQue
puede emitir mucho calor y fuerza sobre distancias considerables). Pueden dar origen a proyeccién de objetos,

caida de personas, vuelco de equipos, guemaduras, incremento de la temperatura del ambiente.

« Hélices / rotores - En los aviones turbohélice el movimiento de las palas proporciona la traccién del avion.

Este movimiento supone un riesgo en las siguientes situaciones:

« En el momento de arrangue de los motores cuando es necesario desconectar el grupo eléctrico.

« Durante las operaciones de asistencia al avidn, las palas pueden moverse como consecuencia del viento

o la incidencia de los gases de escape de los motores de otros aviones.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.1. Riesgos debidos a la proximidad de las aeronaves:

Riesgos por estructuras y partes salientes = Tales como antenas, sondas, drenajes, salidas de aire, resguardos, puerta

de bodega, flaps extendidos, compuertas etc.

Riesgos por la altura de los planos y situaciéon de motores - Tales como colisiones si se circula cerca o debajo de los
mMismos. Las consecuencias de la materializaciéon de este riesgo pueden suponer dafos para los trabajadores, los

pasajeros, el propio avion o los equipos tierra involucrados.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.2. Riesgos por Foreign Object Debris (FOD):

« FOD (Foreing Object Debris) 2 Cualquier objeto extrafio presente en el area de movimiento del aeropuerto que, como

consecuencia de ser proyectado por el chorro de los motores de |las aeronaves o absorbido por los mismos, puede causar:

+ Danos a vehiculos y aeronaves ( motoresy sistemas), lo cual implica un alto riesgo para la seguridad operacional.

« Lesiones al personal del aeropuerto y de las companias aéreas debido al impacto por FOD.

La medida mitigadora principal para evitar la generacion de FOD
en el area de movimiento es:

-Establecimiento de procedimientos de prevencion, control y
vigilancia de la zona de trabajo y de limpieza de zonas
pavimentadas
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.3. Riesgos por Incursién en calle de rodaje/pista

« Cualqguier suceso en un aerédromo que suponga la presencia incorrecta de una aeronave, vehiculo o persona en la zona

protegida de una superficie designada para el aterrizaje y despegue de aeronaves. Los posibles riesgos son:

 Colision de aeronave con obstaculo en tierra.

 Colision de aeronave con aeronave.

« Colisién de aeronave con vehiculo. ‘Medidas Mitigadoras:
-Formacién y concienciacién del entorno

aeroportuarioy de trabajo

« Proyeccién del chorro de motores turbina. -Conocimientoy uso de los Hot Spot Maps

-Notificacion de sucesos para su integracion
en el Sistema Nacional de Sucesosy

* Incidente de aeronave en tierra. posterior analisis

« Colisidn de aeronave con equipamiento/ instalacidn.

» Proyeccion de objetos por los motores turbina.

+ Colision de vehiculo con equipamiento/ instalacién del aeropuerto.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.4. Riesgos por agentes meteorolégicos
Las condiciones meteorolégicas adversas de niebla, lluvia, tormenta eléctrica o fuertes vientos pueden conllevar riesgos.

Cada aeropuerto y empresa adoptara las medidas oportunas, aplicando procedimientos que disminuyan los riesgos que

generan
B 4

8.5. Conduccién nocturna y en condiciones LVP £ | )

| | |

La visibilidad en nocturno no es optima, por este motivo, para evitar riesgos es obligatorio: L_I_/l

» El uso de chalecos o ropa reflectante a todo el personal que realice trabajos en plataforma con el fin de evitar atropellos.

 Delimitar el contorno de los aviones con conos reflectantes.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.6. COmo actuar en caso de incidente/accidente

+ Evento de seguridad 2 Toda situacion indeseable, que tiene o podria tener importancia en el contexto de la seguridad de la aviacion, que van desde accidentes e
incidentes graves, pasando por incidentes o eventos que deben informarse, hasta eventos de menor gravedad que, en la opinidn del notificante podria tener

importancia para la seguridad.

* Los principales tipos de eventos son:

« Sucesos = Cualquier acontecimiento relacionado con la seguridad que ponga en peligro o que, en caso de no ser corregidos o abordados, puedan poner en

peligro una aeronave, a sus ocupantes, a cualquier otra persona, © a Un equipo o instalacion que afecte a las operaciones de la aeronave, y de otra informacion

pertinente en este contexto.

« Incidentes - Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que no llegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las

operaciones.

« Accidentes = Todo acontecimiento asociado a la operacion o asistencia a una.aeronave en el cual una persona es gravemente-herida o se producen dafies

de consideracién (adaptada de la definicion incluida en el Anexo 13 de OACI). En esta definicidon sélo se incluyen aquellos accidentes que tipifica ACI, siendo el

ambito la plataforma de estacionamiento de aeronaves.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.6. COmo actuar en caso de incidente/accidente

 Todos los accidentes y daiflos materiales ocurridos en la zona restringida del recinto aeroportuario deberadn ser comunicados inmediatamente al CENTRO
DE COORDINACION indicando si han resultado lesionadas personas, si se ha producido un derrame, incendio, o cualquier otra circunstancia relevante; quien

coordinara las actuaciones pertinentes.

« Igualmente, se informara al CENTRO DE COORDINACION de los incidentes o situaciones de riesgo que se presenten y puedan poner en peligro la operacién

aéreay aeroportuaria.
+ En caso de activacion del Plan de Autoprotecciodn, se actuara de acuerdo a lo contemplado en el mismo.

¢ Los involucrados en un accidente deberan permanecer en el lugar del mismo y los vehiculos y equipos no deberan moverse hasta la llegada del personal
de Servicio de Inspeccién en el Area de Movimiento para el levantamiento del acta. La direccién del aeropuerto podra establecer la realizacién de controles

de alcoholemia, drogas o intoxicaciéon por sustancias psicoactivas para el personal involucrado en un accidente, con independencia de ser conductor o peaton.

+ Una vez autorizado por el Servicio de Inspeccién en el Area de Movimiento, los responsables de los vehiculos, equipos y otros obstaculos implicados, 1os

retirardn inmediatamente.
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8. Principales riesgos de conducir en el aeropuerto. Principales tipos de incidentes. Actuacion ante situaciones anémalas

8.7. COmo actuar en caso de averia

« En caso de derrame de combustible debera observarse lo siguiente:

a) Aléjese del derrame y no intente reparar la tuberia o tapar la fuga, salvo que entre sus funciones se encuentre

gestionar esta incidencia.

b) Detenga la maquinaria y vehiculos y evite cualquier fuente de ignicién. En el caso de que el derrame alcance la

posicion de un vehiculo y fuese necesario moverlo se hara empujandolo o remolcandolo.
c) Informar a la tripulacién y al Centro de Coordinacién del aeropuerto.

d) No pase con vehiculos sobre el combustible.
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