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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

CONTENIDO DEL MODULO 3

1.  Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interacciéon entre ellos.

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidentes.

3.  Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).

4. Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso.
5. Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

6. Como actuar en caso de desorientacion.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

Definiciones Lado Aire

Lado Aire es la zona del aeropuerto donde tiene lugar la operacidn aeroportuaria de las aeronaves.

LADO AIRE

PISTAS
AREA DE AERA DE MANIOBRAS CALLES DE RODAJE
MOVIMIENTO APARTADEROS DE ESPERA
PLATAFORMA

Camino perimetral, vias de acceso a instalaciones, y vias de
OTRAS ZONAS acceso al Area de Maniobras

Areas no pavimentadas
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

En el [ado aire del aeropuerto trabajan simultdneamente distintos colectivos y, por tanto,
distintas empresas desarrollando las mismas o diferentes actividades.

Los colectivos pueden pertenecer al aeropuerto o estar contratados a una empresa
externa, en cuyo caso dispondran de un Pliego de Prescripciones técnicas (PPT) y un Plan de
Vigilancia de |la Seguridad Operacional (PVSO) donde se describen sus tareas y se analiza la

afeccion de éstas a la seguridad operacional.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

Entre ellos, Fuerzasy colectivos de seguridad del estado

podemos
encontrar:

Autoridad militar

Proveedores de Servicios de NA y otros proveedores

Organismos oficiales
Companias aéreas

Asistencia en tierra a las aeronaves

Suministro de combustible

Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios

Obrasy mantenimiento

Esta foto de Autor desconocido estd bajo licencia €C BY-SA-NC
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

Dada la complejidad del entorno en el que se realizan estos trabajos y las actividades que en
él se llevan a cabo, se hace necesaria una coordinacion en todos los aspectos relacionados

con la Seguridad Operacional.

SISTEMA DE GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL

Enfoque sistematico para la gestion de la sequridad operacional, que incluye la
estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y procedimientos necesarios.



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SGSO)

El Manual de Aeropuerto debe incluir un SGSO especifico para el

Manual de gestion

aeropuerto, en el que se detalle el alcance del mismo, la politica de de la seguridad

operacional (SMM)

seguridad operacional, la estructura organica, las responsabilidades

relacionadas con el SGSO, y otros procedimientos y disposiciones que, en

Mmateria de seguridad operacional, apliguen al gestor aeroportuario y que

permitan la operacion en el aeropuerto de forma segura.



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccionan entre ellos.

CONTROL DEL CUMPLIMIENTO DEL SGSO Y SUS PROCEDIMIENTOS ASOCIADOS

<+ PROGRAMA INTERNO DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La gestion de los riesgos de seguridad operacional requiere retroinformacién sobre la
eficacia de dicha gestion para completar el ciclo Mediante la supervision, puede evaluarse la
eficacia del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional y efectuar los cambios que sean

necesarios para mejorar el sistema.

< PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION CON TODAS AQUELLAS ORGANIZACIONES QUE
LLEVEN A CABO ACTIVIDADES DE FORMA INDEPENDIENTE EN EL AERODROMO

El operador de aerédromo, debe controlar que los proveedores externos y otras
organizaciones que desarrollan su actividad en el aerédromo, cumplen los requisitos.
Deben establecerse por tanto, los requisitos que deben cumplir estos terceros y los
mecanismos que va a utilizar el operador para llevar a cabo el control sobre ellos.
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CONTENIDO DEL MODULO 3
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del
aeropuerto e interaccion
entre ellos.

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto.

Principales incidentes.

3. Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional
(PVSO).

4. Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de
la zona de trabajo y

rutas de acceso.

5. Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas.
Sanciones aplicables

6. COMo actuar en caso de desorientacion.

1. Concepto de riesgo, peligro
2. Clasificacion de los riesgos
3. Riesgos en plataforma
1) Causa de los riesgos
2) Danos de los riesgos
3) Tipos de riesgos
a) Producidos por aeronaves
b) Producidos por trabajos
realizados a las aeronaves
c) Sin aeronave involucrada
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2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CONCEPTO DE RIESGO

Un riesgo de seguridad operacional es la probabilidad y gravedad proyectada de la
consecuencia o el resultado de una situacidon o peligro existente.

GESTION DE RIESGO DE SEGURIDAD OPERACIONAL

1) Evaluar los riesgos asociados con los peligros identificados y desarrollar e implementar
mitigaciones eficaces y adecuadas
2) Es un componente clave del proceso de seguridad operacional a nivel de estado y del

proveedor de productos / servicios

13



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

PELIGRO
Ej. Un viento cruzado de 5 nudos.

RIESGO
La evaluacion de las consecuencias de la posibilidad que el piloto no
pueda controlar la aeronave, en términos de probabilidad y gravedad

CONSECUENCIAS DEL PELIGRO
La evaluacion de las consecuencias de la posibilidad que el piloto no
pueda controlar la aeronave, en términos de probabilidad y gravedad
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

Probabilidad:

La probabilidad de los riesgos de seguridad operacional se define como la posibilidad de que pueda ocurrir un

suceso o condicion insegura.

Significado Valor
Mejor cuantitativa que cualitativa. Frecuente Probable que ocurra muchas veces (ha ocurrido con frecuencia) 5
Ocasional Probable que ocurra algunas veces (ha ocurrido 4
2 g o infrecuentemente
Estadisticas, modelos matematicos, expertos. )
Ramoto Improbable, pero posible que ocurra (ha ocurrido raramente) 3
Improbable Muy improbable que ocurra {no se sabe que haya ocurrido) 2
Extremadamente | Casi inconcebible que el suceso ocurra 1
Improbable
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

Severidad:

La severidad se define como la posible consecuencia de un suceso o condicidn inseguro, tomando como

Gravedad

referencia la peor situacion previsible. del suceso Significado Valor

Catastrofico | — Destruccion de equipo A
— Muertes miltiples

Riesgos finales concretos. Peligroso

— Reduccion importante de los margenes de seguridad, dafio B
fisico 0 una carga de trabajo tal que los operarios no pueden
desempenar sus tareas en forma precisa y completa

— Lesiones graves

— Daios mayores al equipo

¢Qué riesgo final? La consecuencia mas desfavorable creible.

Mayor — Reduccidn significativa de los margenes de seguridad, c

. . . . . reduccion en la habilidad del operador en responder a

M e.Jor cuantitativa que Cua I Itativa. condiciones operacionales adversas como resultado del
incremento de la carga de trabajo, o como resultado de
condiciones que impiden su eficiencia

— Incidente grave

— Lesiones a las personas

Menar — Interferencia D
— Limitaciones operacionales

— Uso de procedimientos de emergencia
— Incidentes menores

Insignificante | — Consecuencias leves E
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

Matriz de evaluacion:

En el andlisis de riesgos, es comun el uso de matrices de probabilidad/severidad, segun se ve graficamente en la

matriz de evaluacion:

Gravedad del riesgo
P&Z??ggggd Catastrofico Peligroso Mayor Menor Insignificante
My s A B C D E
g .- W
1Y)
E ~ ed m— ~ Frecuente 5§ 5A 5B 5C
— Moderada
0
5 o caiod 4| 4R | 4B
E ---_ “°°
Remoto 3 3A 3E
Insignificante Menor Mayor Catastroficoo
Improbable 2 2D 2E
Impacto
Extremada-
mente 1A 1B 10 1D 1E
improbable
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO 0

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

Evaluaciéon y mitigacién de riesgos:

RIESGO

SEVERIDAD PROBABILIDAD

‘ X DECISION

18



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

1. Colectivos que trabajan en el lado aire del

aeropuerto e interaccion

entre ellos. :
2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. 2. Clasificacién de los riesgos

Principales incidentes. :
o : : : 3. Riesgos en plataforma
3. Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional 1) Causa de los riesgos

(PVSO). . . R 2) Danos de los riesgos

4. Trabajos en Curso. Delimitacion y sehalizacion de 3) Tipos de riesgos

la zona de trabajo y a) Producidos por aeronaves
rutas de acceso. . . . b) Producidos por trabajos
5. Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. realizados a las aeronaves

Sanc}nones Z[ellEsoles . » c) Sin aeronave involucrada
6. COmMo actuar en caso de desorientacion.

Concepto de riesgo, peligro
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CLASIFICACION DE
LOS RIESGOS

(1) RIESGOS POR (2) RIESGOS TOMANDO

ZONA O COMO REFERENCIA LA
INFRAESTRUCTURA AERONAVE
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CLASIFICACION DE LOS RIESGOS POR
ZONA O INFRAESTRUCTURA

Riesgos asociados a

% Trabajos en plataforma

T—StA—FF

% Trabajos en el area de maniobras

% Circulaciéon en el area de movimiento

aaaaaaaaaa




MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CLASIFICACION DE LOS RIESGOS
TOMANDO COMO REFERENCIA LA |
AERONAVE

% Riesgos producidos por las aeronaves

% Riesgos producidos por los trabajos

realizados entorno a las aeronaves

% Riesgo sin aeronave involucrada
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2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CAUSAS DE LOS RIESGOS EN PLATAFORMA

Las actividades que se desarrollan en la plataforma del aeropuerto, generan importantes
peligros de seguridad operacional, debidos a:

1. Complejidad de las operaciones realizadas

2. Morfologia de las aeronaves

3. Factores humanos
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CAUSAS RIESGOS PLATAFORMA - 1) Complejidad

1) Llegaday salida de aeronaves
« Embarque y desembargue
« Cargay descarga

« Reabastecimiento de combustible

2) Operaciones de mantenimiento
)

3) Deshielo

4) Catering, limpieza y servicio de agua potable y residuales

5) Remolque de las aeronaves
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CAUSAS RIESGOS PLATAFORMA - 2) Morfologia de |a aeronave

1) Tamanhoy forma de la aeronave
2) Zonas sensibles (antenas, sondas...)

3) Preservacion de la integridad estructural y aerodinamica
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

CAUSAS DE LOS RIESGOS EN PLATAFORMA - 3) Factores humanos y entorno de trabajo

@ 1. Presion de tiempo

[&

2. Carga de trabajo ciclica, picos de demanda seguidos por periodos inactivos

E

3. Trabajo por turnos

4. Necesidad de manejar diferentes equipos (caros y especializados)

s o

5. Trabajo estacional a menudo implica trabajadores ocasionales no cualificados

N

6. Entorno de trabajo hostil - Ruido, succidn, chorro motores, condiciones meteoroldgicas adversas, etc.

7. Espacio limitado para trabajar: movimiento de vehiculos para servicios de Escala, personal y otras aeronaves.
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2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Danos de los riesgos

DANOS ORIGINADOS

1) Danos a la aeronave
2) Danos a equipos e instalaciones

3) Danos a las personas
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Producidos por la Aeronave

1. Succion de los motores
Los motores de las aeronaves son muy peligrosos, debemos
mantenernos alejados de ellos, especialmente cuando estén en marcha

O Si parece probable que se vayan a encender. Las aeronaves mantienen

encendidas las luces anticolision cuando tienen los motores en marcha.

2. JET BLAST o “‘chorro de motores”.

JET

Los motores generan un torbellino de hélice o un chorro de escape, que BEAST

puede dar origen a proyeccion de objetos, caida de personas, vuelco de

equipos, guemaduras, incremento de la temperatura del ambiente. =



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Producidos por la Aeronave

3. Hélices/Rotores
En los aviones turbohélice, el movimiento de las palas proporciona la traccion del avién.
4. Riesgo por estructuras y partes salientes

Antenas, sondas, drenajes, salidas de aire, resguardos, puerta de bodega, flaps extendidos,

compuertas etc.
5. Riesgo por altura de planos y situacion de motores

Colisiones si se circula cerca o debajo de los mismos.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Producidos por los trabajos realizados a la Aeronave

1. Riesgos por el uso de equipos de asistencia entorno a la aeronave

Ej. mayor numero de incidentes/accidentes son las escaleras que golpean alrededor de la puerta
2. Riesgo por el uso de equipos en mal estado

El personal operativo, debe revisar los equipos antes de utilizarlos y
3. Riesgo por no cumplir los procedimientos establecidos

La presion del tiempo, el exceso de confianza induce en ocasiones a que t

cumplan los procedimientos existentes

4. Riesgos derivados de las condiciones meteorolégicas adversas
 Niebla Tormenta eléctrica

e | |luvia Fuertes vientos
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Producidos por los trabajos realizados a la Aeronave

5. Riesgos derivados de trabajos nocturnos
EJ. mayor numero de incidentes/accidentes son las escaleras que golpean

alrededor de la puerta

6. Riesgo derivado de abastecimiento de combustible

7. Riesgos durante el uso de equipos electrégenos
Equipos conectados a la aeronave, como puede ser una GPU Ground Power Unit
8. Riesgos de caidas por trabajos en altura

Abastecimiento (camiones de catering de combustible),

embarque de PMRs carga
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Sin aeronave involucrada

Los riesgos mas relevantes, puede ser

1. Velocidad excesiva

La Normativa de Seguridad en Plataforma (NSP) recordamos que limita a
una velocidad maxima de circulacion en plataforma de 30 km/h y alrededor
de la aeronave a la velocidad de una persona caminando que es unos 5
km/h.

2. Exceso de confianza

El exceso confianza, que conlleva aparejada la perdida de respeto a los
riesgos que hay asociados al trabajo en plataforma y puede desembocar en
un accidente/ incidente en cualquier momento.

iNO BAJES LA GUARDIA, LA CONFIZANZA ES PELIGROSA!
36
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2. Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidencias.

RIESGOS EN PLATAFORMA - Sin aeronave involucrada

3. No cumplir NSP (Normativa de Seguridad en Plataforma)

, " J s —
- Golpes entre vehiculos por no respetar la prioridad de paso 2
- Golpes de vehiculos a infraestructuras del aeropuerto | 20
- Atropellos de personas
- Golpes a aeronaves debidos al mal estacionamiento de los GSEs
- Cruces de vehiculos con aeronaves F\ /]
r l ]
| | |
oo : ! J

aena
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccion entre ellos.
Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidentes.

Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO). «

Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de |la zona de trabajo y rutas de acceso.

Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

COmo actuar en caso de desorientacion.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

3. Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).
DEFINICION

Un Plan de Seguridad Operacional es un documento que garantiza que el riesgo para las
operaciones aéreas se mantenga controlado.

Para los proveedores externos del aeropuerto, |la aprobacion del Plan de Seguridad Operacional
es el primer paso para poder iniciar su actividad tras la firma de contrato con AENA. Si no se
dispone de garantia los trabajos en Aeropuerto no se pueden realizar.

Es un documento necesario para el Responsable de Seguridad Operacional del Proveedor Externo

y el punto de partida para realizar el seguimiento y control de la Seguridad Operacional del
aeropuerto.

PLAN DE VIGILANCIA DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

PROVEEDOR: .

EXPEDIENTE:
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

3. Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).
CONTENIDOS MINIMOS PVSO
1) Informacion de la empresa
» Objeto del contrato
» Informacion de la empresa
» Subcontratasy proveedores
2) Localizacion de los trabajos y condiciones de acceso
3) Previsién desarrollo de la obra/trabajos
4) Senalizacidn comunicaciones

Formacion de los trabajadores en Seguridad Operacional

9]

)
6) Definicidon de indicadores de Seguridad Operacional
7) Analisis de riesgos de la actividad a desarrollar

)

8) Actualizacion y mantenimiento PVSO
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccion entre ellos.

Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidentes.

Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).

Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso. «
Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

COmo actuar en caso de desorientacion.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

4. Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso.

Condiciones que deben reunir los extintores de incendios instalados en los vehiculos

Es obligatorio el uso de prendas de alta visibilidad, en las condiciones
J ' k de mantenimiento adecuadas, para acceder y permanecer en el interior

de la zona restringida del recinto aeroportuario, a excepcién de:

AR L7 [ > Pasajeros.
i , » Personal de servicios de emergencia, extincion de incendios vy
T A 4 1 | MARYARY ] seguridad que vistan equipos de proteccion individual, de acuerdo a

Su propia normativa, que incorporen elementos de alta visibilidad.

» En casos de visitas, recepciones y actos protocolarios, para cuya
organizacion y desarrollo se disponga del acompanamiento,
supervision y / o cualquier otra medida preventiva que corresponda,
por parte de personal del aeropuerto.

El no cumplimiento de esta norma conllevara sanciones de hasta 300€,

a pagar por el propio trabajador.



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

4. Trabajos en curso. Delimitacion y sefalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso.

Circulacion por plataforma

De modo general, la circulaciéon a pie por plataforma esta prohibida,
excepto la relacionada con las tareas especificas necesarias a realizar
en relacion con las aeronaves o las instalaciones y servicios del
aeropuerto.

La circulacion a pie se realizara utilizando obligatoriamente, aceras,
pasos de peatones, sendas peatonales, y zonas habilitadas a tal fin.

En todo caso, cada peatdn desarrollard su recorrido de tal manera que
Nno se ponga €l mismo en peligro ni a otros usuarios, aeronaves,
equipos o instalaciones, y que no obstaculice ni el trafico de aeronaves
y vehiculos, ni el desarrollo de los procesos aeroportuarios.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

4. Trabajos en curso. Delimitacion y sefalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso.

Circulacion por plataforma

Cuando se senalicen sendas peatonales en plataforma o vias
de servicio, solo se podra caminar por ellas.

Los peatones extremaran las precauciones ante las
aeronaves que tengan Ilos motores en marcha,
Mmanteniendo las distancias de seguridad minimas que se
han indicado, asi como ante una aeronave aproximandose.
A tal fin se anade que normalmente se da esta situacion
cuando las luces anticolision se encuentren encendidas.

Los peatones no deben situarse detras de vehiculos que por

motivos de condiciones locales sélo puedan efectuar su salida
retrocediendo.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

4. Trabajos en curso. Delimitacion y sefalizacion de la zona de trabajo y rutas de acceso.

Procedimiento gestion, comunicacion y tratamiento accidentes e incidentes en el area de
movimiento

 Todas las empresas y companias que operen en el Aeropuerto estan obligadas a

iInformar de los sucesos aeroportuarios en los que se vean involucrados tanto
personal propio como de terceros que trabajen para ellos.

— 1 - Activacion del Procedimiento
—  Notificacion CECOPS y RSO

* Recopilacion de datos de SPP
« Comunicacion a la empresa

J SVS N ¢ 2 - Andlisis/Investigacidon de un suceso aeroportuario

 En cada uno de los vehiculos hay el procedimiento a seguir en caso.de accidente.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccion entre ellos.
Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidentes.

Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).

Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de |la zona de trabajo y rutas de acceso.

Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables. «

COmo actuar en caso de desorientacion.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

5. Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

Estd terminantemente prohibido conducir o permanecer en el interior

de la zona restringida del recinto aeroportuario bajo efectos de

alcohol, drogas o sustancias psicoactivas, asi como la introduccién y
consumo de dichas sustancias. A estos efectos, serd de aplicaciéon lo
establecido en el Reglamento General de Circulacidn o norma que lo
sustituya. Cuando existan distintas tasas o niveles, se aplicaran los mas

restrictivos.

Estd terminantemente prohibido fumar o encender fuego en la zona

restringida del recinto aeroportuario, incluso dentro de los vehiculos.
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

5. Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

En aire espirado En sangre Penalizacion
Retirada provisional del PCP y de la Acreditacién
= Entre 0,15 mg/ly <
_8 Entre 0,30 mg/l y < 0,50 mg/I Personal de acceso a plataforma durante un
<) 0,25 mg/I
T‘; periodo de un mes.
o
'g Retirada provisional del PCP y de la Acreditacion
It_'g > 0,25 mg/I > 0,50 mg/! Personal de acceso a plataforma durante un
periodo de tres meses.
0 Retirada provisional del PCP y de la Acreditacion
g Consumo o influencia, independientemente de cualquier tasa o nivel. Personal de acceso a plataforma durante un
2 periodo de tres meses.

48



MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

Colectivos que trabajan en el lado aire del aeropuerto e interaccion entre ellos.
Principales riesgos de operar en el aeropuerto. Principales incidentes.

Plan de Vigilancia de Seguridad Operacional (PVSO).

Trabajos en curso. Delimitacion y senalizacion de |la zona de trabajo y rutas de acceso.

Consumo de alcohol y sustancias psicoactivas. Sanciones aplicables.

Cémo actuar en caso de desorientacion. «
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MODULO 3 - TRABAJAR EN UN AEROPUERTO

6. COmo actuar en caso de desorientacion.

La probabilidad de perdida de conciencia situacional aumenta cuando:
s Se dan condiciones de visibilidad reducida u otras CMA

s Cuando no se esta familiarizado con la configuracion del aeropuerto
s Se desconocen los procedimientos locales
s El entorno es complejo (varias RWY, TWY y APRON...))

s Se prima la consecucion de objetivos frente a la seguridad (urgencia en obras o servicios)

Vigilar continuamente el exterior del vehiculo, escuchar activamente las comunicaciones de otros

vehiculos o aeronaves y notificar cualquier informaciéon necesaria para el desarrollo de las tareas

O que sea util para el resto de usuarios gue se encuentren en las proximidades
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